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บทที่ 1 
บทน ำ 

 
 

 
1.1 ควำมเป็นมำของโครงกำร 
 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 11 พ.ศ. 2555-2559 ยุทธศาสตร์การสร้างความเชื่อมโยง
กับประเทศในภูมิภาค เพ่ือความมั่นคงทางเศรษฐกิจและสังคม ได้ก าหนดแนวทางการพัฒนาในข้อ 5.1.1 
พัฒนาบริการขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพและได้มาตรฐานสากล โดยเฉพาะรูปแบบบริการขนส่ง
ทางถนนที่จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงาน การปรับปรุงประสิทธิภาพความเชื่อมโยงระบบการขนส่ง 
โดยใช้ศักยภาพการเชื่อมโยงด้านโครงสร้างพื้นฐานในทุกแนวพ้ืนที่เศรษฐกิจที่มีอย่างสูงสุด 
 
รัฐบาลได้แถลงนโยบายต่อสภานิติบัญญัติแห่งชาติ เมื่อวันที่ 12 กันยายน 2557 ใสนข้อ 7.4 เร่งพัฒนา
ความเชื่อมโยงด้านการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ภายในอนุภูมิภาคและภูมิภาคอาเซียน ซึ่งจะช่วย
สนับสนุนให้ความเชื่อมโยงด้านการขนส่งระบบโลจิสติกส์ในอาเซียนสัมฤทธิผลได้อย่างเป็นรูปธรรม 
 
คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 12 เมษายน 2554 รับทราบแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร 
พ.ศ. 2554-2563 ได้ก าหนดเป้าประสงค์ที่ 6 เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการ
ขนส่ง โดยการปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือลดปัญหาคอขวด เชื่อมต่อโครงข่ายการเดินทาง
และการบริหารจัดการจราจร รวมทั้งสนับสนุนการใช้เทคโนโลยีเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเข้าถึงและ
ลดเวลาการเดินทาง โดยยุทธศาสตร์ที่ 6.1 ปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน เพ่ือลดปัญหาคอขวด 
และลดปัญหาการจราจรติดขัด 
 
ปัจจุบันการเดินทางในระดับพ้ืนราบและบนโครงข่ายทางพิเศษในเขตเมืองของกรุงเทพมหานคร มีสภาพ
ปริมาณการจราจรที่หนาแน่นทั้งในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้าและเย็น  และมีโครงข่ายที่ยังมิได้เชื่อมโยง      
การเดินทางได้อย่างเป็นระบบ   ดังนั้น เพ่ือเป็นการบรรเทาปัญหาการจราจรของพ้ืนที่ เขตเมือง             
ในกรุงเทพมหานครที่จะท าให้โครงข่ายถนนและทางพิเศษสามารถเชื่อมโยงได้อย่างเป็นระบบ อีกทั้งยัง
เป็นการเสริมโครงข่ายให้สามารถสอดรับกับความต้องการเดินทางได้อย่างสะดวก  ลดความแออัด  และ  
คับคั่งของปริมาณจราจรในเขตเมือง ซึ่งกระทรวงคมนาคมได้พิจารณาและมีความเห็นว่า การเชื่อมโยง
โครงข่ายทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร (Missing Link) 
จะเป็นประโยชน์ต่อประชาชนที่จะมีทางเลือกและได้รับความสะดวกในการเดินทาง ท าให้ประหยัด
ค่าใช้จ่ายและเวลาในการเดินทาง อย่างไรก็ตาม การด าเนินโครงข่ายทางเชื่อมดังกล่าวอาจจะมีผลกระทบ
ต่อสัญญาสัมปทานเดิม และเข้าข่ายการด าเนินการตามพระราชบัญญัติการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการ
ของรัฐ พ.ศ. 2556 ซึ่งมีประเด็นที่จะต้องพิจารณาเพ่ือให้เกิดความชัดเจน มีข้อมูลครบถ้วนและเพียงพอ
ประกอบการตัดสินใจในการด าเนินการในขั้นตอนต่อไป ทั้งนี้ คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
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(คจร.) ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2558 เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558 ได้มีมติเห็นชอบให้ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ด าเนินการศึกษาและออกแบบรายละเอียดโครงข่ายทางเชื่อม
ระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุขและทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร โดยให้ศึกษา
ครอบคลุมประเด็นสัญญาสัมปทาน หน่วยงานรับผิดชอบด าเนินการ และแนวทางจัดการผลประโยชน์
ให้กับภาครัฐด้วย 
 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
จะเป็นการบูรณาการโครงข่ายการพัฒนาระบบทางพิเศษในเขตเมืองมีความสมบูรณ์ และเป็นประโยชน์ต่อ
ประชาชน โดยมีทางเลือกและได้รับความสะดวกในการเดินทาง ซึ่งจะส่งผลให้เกิดความคล่องตัวในการ
สัญจรบนถนนพื้นราบและบนโครงข่ายทางพิเศษได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 

1.2 วัตถุประสงค์ของโครงกำร 
 

(1) เพ่ือศึกษาความเหมาะสมโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษ
ศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร โดยการคัดเลือกแนวเส้นทาง ก าหนดแนวเขตทาง 
การวางรูปแบบโครงสร้างในช่วงที่เป็นจุดตัดกับโครงการอ่ืน และเสนอโครงสร้างพ้ืนฐาน
ที่จ าเป็น 

 

(2) ศึกษาผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ สังคม การเงิน ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Impact Assessment : EIA) และรูปแบบการลงทุนที่ เหมาะสมของ
โครงการ 

 

(3) ออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และจัดท าเอกสารประกวดราคา 
 

1.3 ขอบเขตของงำน 
 
ด าเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อมและออกแบบรายละเอียด
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
โดยมีขอบเขตงานดังต่อไปนี้ 
 

(1) งานศึกษาความเหมาสะมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม การเงินและรูปแบบการลงทุน        
ที่เหมาะสม 

 

(2) งานออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และจัดท าเอกสารประกวดราคา 
 

(3) งานจัดท ารายงานการวิเคราะห์ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental 
Impact Assessment : EIA) การมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์ 
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1.4 ขอบเขตกำรศึกษำ 
 
งานศึกษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียด 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุขและทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
ที่ปรึกษาได้น าเสนอขอบเขตการศึกษาไว้ในรายงานเบื้องต้น ดังนี้ 
 
1.4.1 งำนส่วนที่ 1 งำนศึกษำควำมเหมำะสมด้ำนวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม กำรเงิน และ

รูปแบบกำรลงทุนที่เหมำะสม 
 

(1) ศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ความเหมาะสมในการพัฒนาโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทาง
ยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 

 
(2) รวบรวมนโยบาย แผนงาน โครงการที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร 

และข้อมูลอื่นที่เกี่ยวข้อง โดยประเมินผลกระทบต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งโครงการ
อ่ืนๆ ของรัฐในปัจจุบันและในอนาคต และแนวทางแก้ไข 

 
(3) ศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกในการพัฒนาโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับ

อุตราภิมุขและทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ในทุกปัจจัยทั้งด้าน    
ค่าก่อสร้าง วิธีการก่อสร้าง ค่าเวนคืน ค่ารื้อย้าย ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ระยะเวลาการ
พัฒนาและผลกระทบอ่ืนๆ โดยเสนอปัจจัยที่เป็นข้อจ ากัดทางด้านกายภาพและเสนอ
แนวทางแก้ไข เพ่ือรองรับความต้องการในการเดินทาง ความจ าเป็นเร่งด่วนส าหรับการ
ลงทุนและจัดท าประมาณการผลตอบแทนด้านการเงินและเศรษฐกิจที่เกี่ยวข้อง 

 
(4) วิเคราะห์ความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม รวมทั้งศึกษาและออกแบบการจัดวาง

โครงสร้างของระบบรูปแบบโครงสร้างพ้ืนฐานที่เก่ียวข้อง เพ่ือรองรับการพัฒนาโครงข่าย
ทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับ อุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช -วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร โดยด าเนินการส ารวจโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งปลูกสร้างว่าในปัจจุบัน    
มีการใช้ประโยชน์อย่างมีประสิทธิภาพหรือไม่อย่างไร และเสนอรายละเอียดการปรับปรุง
แก้ไข 

 
(5) ศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม การเงิน และรูปแบบการลงทุนการ

ลงทุนที่เหมาะสมของโครงการ ประกอบด้วยงานต่างๆ ดังนี้ 
 

1) งานศึกษาวิเคราะห์ความสอดคล้องของโครงการต่อกรอบนโยบายของรัฐบาล 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  แผนงานของกระทรวงคมนาคม          
ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 
ของกระทรวงคมนาคม และแผนยุทธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554-2558 
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โดยบูรณาการข้อมูลให้สอดคล้องกันทั้งหมด และศึกษาวิเคราะห์ถึงผลดีผลเสีย    
ที่จะเกิดขึ้นกับระบบเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ ให้สอดคล้องกับโครงการ
อ่ืนทั่วไป ทั้งในสาขาเดียวกันและสาขาอ่ืน รวมทั้งศึกษาวิเคราะห์ความพร้อม
ทางด้านบุคลากร และกฏระเบียบที่เก่ียวข้องของหน่วยงานของรัฐ 

 
2) งานศึกษาด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง ประกอบด้วย 

 
2.1) งานรวบรวมข้อมูลพ้ืนฐานและโครงการต่างๆ ทางด้านการคมนาคมขนส่ง  

ที่มีอยู่ปัจจุบันและที่จะมีการก่อสร้างในอนาคต ซึ่ งรวมถึงแผนการ
ด าเนินงานและการเปิดให้บริการ ส าหรับเป็นข้อมูลพ้ืนที่เพ่ือที่จะน าไปใช้
ในการวิเคราะห์หาสภาพการเดินทางและการจราจรในปัจจุบันและอนาคต 

 
2.2) งานศึกษาด้านวิศวกรรมจราจร โดยส ารวจ รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูล

ทางด้านวิศวกรรมจราจรในปัจจุบันของพ้ืนที่ศึกษา และพยากรณ์ปริมาณ
การจราจรของทางพิเศษและถนนต่างๆ ในปีอนาคต และคาดการณ์
ปริมาณการจราจรที่คาดว่าจะมาใช้บริการโครงการนี้ ตลอดจนผลกระทบ
ของโครงการต่อสภาพการจราจรในพ้ืนที่ใกล้เคียง รวมทั้งวิเคราะห์หาค่า 
V/C, VOC Saving< VOT Saving และ ACC Saving ในกรณีที่มีและไม่มี
โครงการ 

 
3) งานศึกษาด้านวิศวกรรม ประกอบด้วย 

 
3.1) งานจัดหาภาพถ่ายดาวเทียม มาตราส่วนที่ เหมาะสมและได้รับความ

เห็นชอบจากคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ หรือจัดท าภาพออโธสี 
(Orthorphoto) ความละเอียดสูงด้วยอากาศยานไร้คนขับ โดยภาพที่ได้มี
ความละเอียดจุดภาพไม่เกิน 0.15 ม. เพ่ือท าเป็นแผนที่ต้นแบบ (Base 
Map) ส าหรับใช้ในงานศึกษาความเหมาะสม โดยใช้ภาพถ่ายดาวเทียมในปี
ที่ด าเนินการออกแบบ ให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมดของโครงการ 

 
3.2) งานส ารวจสภาพภูมิประเทศ (Topographic Survey) รวมทั้งอุปสรรค     

สิ่งกีดขวางต่างๆ ตลอดแนวสายทางโครงการ 
 
3.3) งานศึกษาวิเคราะห์และส ารวจทางด้านธรณีวิทยา รวมทั้งการส ารวจใน

ภาคสนามและการตรวจสอบ การวิเคราะห์ตัวอย่างดินในห้องปฏิบัติการ 
    
3.4) งานศึกษาคัดเลือกแนวสายทางที่มีความเหมาะสมที่สุดด้วยเกณฑ์การ

คัดเลือกท่ีเหมาะสม 
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3.5) งานศึกษาเกี่ยวกับรูปแบบของทางพิเศษ โครงสร้างทางวิศวกรรม            
ที่ เหมาะสม ระบบการระบายน้ า ขั้นตอนและวิธีการก่อสร้าง การจัด
การจราจรในระหว่างก่อสร้าง รวมทั้งศึกษาผลกระทบและความสูญเสีย
ทางด้านเศรษฐกิจในระหว่างการก่อสร้าง โดยที่ปรึกษาจะต้องศึกษาโดย
ค านึงถึงการรองรับการเกิดธรณีพิบัติหรือแผ่นดินไหวด้วย  

 
3.6) งานศึกษาเกี่ยวกับเทคโนโลยีของระบบเก็บค่าผ่านทาง ระบบควบคุม

การจราจรและอ านวยความสะดวกปลอดภัยบนทางพิเศษที่เหมาะสม 
รวมทั้งศึกษาเกี่ยวกับระบบไฟฟ้า อุปกรณ์ไฟฟ้า อุปกรณ์เครื่องจักรกล
ต่างๆ และเทคโนโลยีหรือเทคนิคที่สามารถน ามาใช้ในการประหยัดพลังงาน
บนทางพิเศษ โดยให้สอดคล้องกับระบบของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
(กทพ.) และกรมทางหลวง (ทล.) ที่มีอยู่ในปัจจุบันและจะเกิดขึ้นในอนาคต 

 
3.7) งานศึกษาระบบเก็บค่าผ่านทางแบบระบบเปิดและระบบปิดทั้งในรูปแบบ 

Manual และ Electronic Toll Collection (ETC) โดยให้สอดคล้องกับ
เทคโนโลยีของระบบเก็บค่าผ่านทางที่ กทพ. และทล. มีอยู่ในปัจจุบันและ    
จะเกิดขึ้นในอนาคต 

 
3.8) งานประมาณราคาค่าก่อสร้าง โดยแบ่งรายละเอียดออกเป็นเงินค่าทดแทน

ในการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ในเขตทาง ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง 
ค่าใช้จ่ายในการบริหารงานและการบ ารุงรักษา และค่าใช้จ่ายส่วนอ่ืน        
ที่เก่ียวข้อง 

 
3.9) งานออกแบบเบื้องต้นของแนวสายทางหลัก และทางขึ้น-ลงแล้วจัดท าแบบ

เบื้ องต้นทางด้ านวิศวกรรม (Preliminary Design) แบบเบื้ องต้นจะ
ประกอบด้วย Plan and Profile, Right of Way Plan and Setting Out 
Data มาตราส่วน 1:1,000 ในทางราบ และมาตราส่วน 1:100 ในทางดิ่ง
หรือตามความเหมาะสมในทางดิ่งและ Typical Cross Section, Pile Cap 
Details และ Viaduct General Arrangement ฯลฯ ตามมาตราส่วนที่
เหมาะสม ทั้งนี้โดยความเห็นชอบจากคณะกรรมการก ากับการศึกษา 

 
4) งานศึกษาวิเคราะห์ทางด้านเศรษฐกิจ โดยค านวณผลประโยชน์และค่าใช้จ่าย

ทางด้านเศรษฐกิจที่ใช้ในการศึกษา ซึ่งประเมินเป็นมูลค่าที่เป็นตัวเงินทั้งทางตรง
และทางอ้อม ทั้ งในรูปของมูลค่าทางการเงินและมูลค่าทางเศรษฐกิจ เช่น 
ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ มูลค่าเวลา เป็นต้น และน ามาประเมินตัวชี้วัดทาง
เศรษฐกิจ เช่น NPV, EIRR, B/C Ration, Payback Period นอกจากนี้ต้องมีการ
วิเคราะห์ความอ่อนไหว (Sensitivity Analysis) ในกรณีต่างๆ เช่น ด้านรายได้ 
ด้านต้นทุน และการศึกษาระดับอัตราค่าผ่านทางที่เหมาะสม เป็นต้น 
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(5) งานศึกษาด้านการวิเคราะห์ทางด้านการเงิน โดยการจัดท าประมาณการค่าใช้จ่าย
ในการลงทุนและการด าเนินงาน วิเคราะห์โครงสร้างของอัตราค่าผ่านทาง และ
จัดท าประมาณการรายรับ ศึกษารูปแบบการลงทุน พร้อมจัดท าแผนการลงทุน
และแผนการช าระหนี้ และประเมินตัวชี้วัดทางด้านการเงิน เช่น NPV, FIRR, B/C 
Ration, Payback Period, Break-even Point ฯลฯ  และจัดท า Pro-forma 
Financial Statement เช่น Cash Flow, Profit & Loss ฯลฯ รวมทั้งวิเคราะห์
ความอ่อนไหว (Sensitivity Analysis) ในกรณีต่างๆ เช่น ด้านรายได้ ด้านต้นทุน 
รวมทั้งต้นทุนทางการเงิน และการศึกษาระดับอัตราค่าผ่านทางที่เหมาะสม     
เป็นต้น 

  
(6) งานศึกษารูปแบบการลงทุนและการบริหารโครงการ โดยศึกษารูปแบบการลงทุน   

ที่เหมาะสมโดยพิจารณาให้ครอบคลุมสัญญาสัมปทานที่มีอยู่ องค์การบริหารงาน
หรือหน่วยงานเจ้าของโครงการ  โดยที่ปรึกษาจะต้องศึกษาการด าเนินงานของ
โครงการระยะยาว เช่น ฐานะการเงิน การบริหารองค์กรและบุคลากร แผนการ
ด าเนินงานระยะยาว ตลอดจนเสนอแนะ ด้านกฎหมายที่เกี่ยวข้องทั้งการบริหาร
โครงการ โดยรัฐเอง การจัดตั้งกองทุน (Infrastructure Fund) และการให้เอกชน
ร่วมลงทุน โดยต้องจัดท าข้อเสนอแนะแนวทางการให้เอกชน และก าหนดบทบาท
รูปแบบการลงทุน วิธีการ ข้อก าหนด โดยให้วิเคราะห์ประเด็นตามพระราชบัญญัติ
การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2556 หรือกฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวข้อง   
ให้ชัดเจน โดยท าการวิเคราะห์และเปรียบเทียบความคุ้มค่าและประสิทธิภาพ
ระหว่างการลงทุนโดยรัฐและการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน ตลอดจน
แนวทางการจัดการผลประโยชน์ให้กับภาครัฐ เพ่ือการด าเนินกิจการของรัฐเป็นไป
โดยคุ้มค่ามีประสิทธิภาพและเป็นประโยชน์ต่อประชาชนและผู้รับบริการ 

 
ทั้งนี้ จัดท ารายงานการศึกษาความเหมาะสมส าหรับการลงทุนและจัดท างบประมาณ และการวิเคราะห์
ผลตอบแทนด้านการเงินและเศรษฐกิจที่เกี่ยวเนื่อง โดยมีประแด็นหัวข้อในการเสนอผลการศึกษาและ
วิเคราะห์โครงการตามที่ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติก าหนด 
 
1.4.2 งำนส่วนที่ 2  งำนออกแบบรำยละเอียดและจัดท ำเอกสำรประกวดรำคำ 
 
ที่ปรึกษาจะต้องส ารวจและออกแบบรายละเอียดโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และ
ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ในงานด้านวิศวกรรมงานทาง งานด้านโครงสร้าง    
ทางพิเศษ งานด้านภูมิสถาปัตย์ งานด้านธรณีวิทยาและธรณีเทคนิค งานด้านสาธารณูปโภค งานระบบต่างๆ 
งานประมาณราคา และงานจัดท าเอกสารประกวดราคาของโครงการ โดยที่ปรึกษาจะต้องด าเนินการ 
ดังต่อไปนี้ 
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(1) งานจัดหาภาพถ่ายดาวเทียม งานจัดหาภาพถ่ายดาวเทียม มาตราส่วนที่เหมาะสมและ
ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ หรือจัดท าภาพออโธสี 
(Orthorphoto) ความละเอียดสูงด้วยอากาศยานไร้คนขับ โดยภาพที่ได้มีความละเอียด
จุดภาพไม่เกิน 0.15 ม. เพ่ือท าเป็นแผนที่ต้นฉบับ (Base Map) นอกจากนี้ ที่ปรึกษา
จะต้องจัดเตรียมแบบที่อยู่ ในสัญญา เช่น แบบแปลนการส ารวจ (Survey Plan)         
แบบแปลนแสดงแนวเขตทาง (Right of Way Plan) แผนที่แสดงต าแหน่งของโครงการ 
(Key Map) แบบรายละเอียดทั่วไป (General Layout) แบบแปลนแสดงเส้นทางตาม
แนวราบและแนวดิ่ ง (Plan & Profile) แบบรายละเอียดระบบระบายน้ า และ          
แบบรายละเอียดระบบระบายน้ า และแบบรายละเอียดระบบสาธารณูปโภค (Drainage 
& Utilities Lalyout) และแบบอื่นๆ ตามความเหมาะสม  

 
 (2) งานส ารวจสภาพภูมิประเทศตลอดแนวสายทาง แล้วจัดท าหมุดควบคุมเพ่ือใช้เป็นหมุด

อ้างอิงในการตรวจสอบงานรังวัดในภายหลัง ซึ่งจะประกอบด้วยงานต่อไปนี้ 
 
 1) แบบแปลนงานส ารวจ รังวัด ประกอบด้วย 
 

1.1) จุดอ้างอิงในระบบพิกัดฉาก (Grid System) ห่างกันไม่เกิน 100 เมตร 
1.2) แสดงค่าพิกัดฉากของเส้นตัดฉาก และต าแหน่งแนวเส้นทางห่างกันไม่เกิน 

100 เมตร รวมทั้งค่า PC. PT. PI.TS.SC.CS. และ ST. 
1.3) หมุดควบคุมทางราบพร้อมค่าพิกัด และหมุดควบคุทางดิ่งพร้อมค่าระดับ  
1.4) แบบแสดงรายละเอียดต าแหน่งของหมุดควบคุมแต่ละหมุด 

 
2) การส ารวจเส้นวงรอบโดยวิธีวงรอบปิด (Close Traverse) หรือวิธีโครงข่าย

สามเหลี่ยม (Triangulation) หรือวิธี GPS (Global Position System) โดยใช้    
ค่าระบบพิกัดเกี่ยวกับของกรมที่ดินที่ ใช้อยู่ ในปัจจุบัน โดยได้ก าหนดค่า
คลาดเคลื่อนของการท าหมุดควบคุมของเส้นรอบวงไว้ ดังนี้   

 
2.1) หมุดควบคุมทางราบ ในงานวงรอบหลัก (Main Traverse) ใช้ Second 

Order Class 2 ที่คลาดเคลื่อนไม่เกิน 1:20,000 ในวงรอบรอง (Second 
Traverse) ใช้ Third  Order Class 1 ที่คลาดเคลื่อนไม่เกิน 1:10,000 

 
2.2) หมุดควบคุมทางดิ่ง ในงานวงรอบหลักและงานวงรอบรองใช้  Second 

Order Class 2 ที่คลาดเคลื่อนไม่เกิน ± 8√k (k มีหน่วยงานเป็นกิโลเมตร) 
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3) การจัดท าหมุดควบคุม 
 

3.1) หมุดควบคุมทางราบ ทั้งหมุดควบคุมหลักและหมุดควบคุมรอง 
3.2) หมุดควบคุมทางดิ่ง ทั้งหมุดควบคุมหลักและหมุดควบคุมรอง 
3.3) หมุดควบคุมและหมุดอ้างอิงทั้งหมดจะต้องอยู่ในที่ที่ปลอดภัยจากการถูก

ท าลาย และต้องมีแผนผังประกอบเพ่ือสะดวกในการค้นหาเมื่อต้องการใช้
หรือในกรณีเกิดการสูญหายแล้วต้องการท าขึ้นใหม่ 

3.4) การแสดงรูปตัดตามขวางของระดับดินเดิม จะต้องแสดงรูปตัดตามขวาง
ของระดับดินเดิมตลอดแนวสายทางระยะห่างกันไม่น้อยกว่า 25 เมตร 

 
(3) งานจัดท าแบบแปลนแสดงแนวเขตทาง (Right Way Plans) ในมาตราส่วน1:1,000 

จัดพิมพ์ลงบนแผ่นฟิล์มขนาด A1 โดยจัดท าจากภาพถ่ายทางดาวเทียมในปีปัจจุบัน        
ซึ่งแบบแปลนดังกล่าวจะต้องแสดงรายละเอียดของสภาพภูมิประเทศของพ้ืนที่ที่อยู่ใน
แนวเขตเวนคืน เช่น ถนน ตรอก ซอย คลอง ทางระบายน้ า ขอบเขตของอาคารและ
ประเภท  สิ่งปลูกสร้างต่างๆ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน พร้อมเส้นแนวเขตทาง (Right of Way ) 
เส้นกึ่งกลางแนวเขตทาง (Centerline) Chainage หรือ Station และมีจุดอ้างอิงใน
ระบบพิกัดฉาก (Grid System Coordinate) ทุก 100 เมตร พร้อมทั้งแสดงต าแหน่ง
หมุดหลักฐานแผนที่ทางราบและทางดิ่ง ซึ่งจะต้องอยู่ในแนวโครงการตามแนวที่จะ
เวนคืนตลอดสายทาง 

 
(4) งานจัดท าแบบแปลนแสดงที่ดินที่ถูกเขตทาง (Cadastral Plans) ในมาตราส่วน 1:1,000 

จัดพิมพ์ลงบนแผ่นฟิล์มขนาด A1 โดยจะต้องแสดงให้เห็นถึงแปลงที่ดินที่อยู่ในพ้ืนที่แนว
เขตเวนคืน ซึ่งมีเลขที่ดินและเลขล าดับแปลงที่ดินก ากับอยู่ทุกแปลง รวมทั้งแสดงให้เห็น
ถึงที่ดินแปลงข้างเคียงที่ไม่อยู่ในแนวเขตเวนคืนแต่อยู่ต่อเนื่องกัน โดยวัดจากขอบเขต
ทางออกไปข้างละไม่น้อยกว่า 100 เมตร พร้อมทั้งลงรายละเอียดของสภาพภูมิประเทศ        
ที่ส าคัญ เช่น ถนน ตรอก ซอย คลองต่างๆ ขอบเขตของพ้ืนที่ปกครอง เช่น ต าบล 
อ าเภอ จังหวัด ฯลฯ เป็นภาษาไทย และจะต้องมีจุดอ้างอิงในระบบพิกัดฉาก (Grid 
System) ด้วย พร้อมทั้งจัดท ารูปแปลงที่ดินโดยการปูโฉนดที่ดินจากรูปแผนที่โฉนดที่ดิน
ที่ถูกเขตทางและที่ดนิที่อยู่ข้างเคียงทุกแปลง 

 
(5) งานจัดท าแบบแปลนแสดงทรัพย์สินที่ถูกเขตทาง (Property Plans) ในมาตราส่วน 

1:1,000 จัดพิมพ์ลงบนแผ่นฟิล์มขนาด A1 โดยเป็นแบบแปลนในลักษณะเช่นเดียวกับ
แบบแปลนแสดงที่ดินที่ถูกเขตทาง ทาง (Cadastral Plans) พร้อมทั้งรายละเอียดของ
อาคารและสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ที่อยู่ในพ้ืนที่แนวเขตเวนคืน ตลอดจนระบุประเภทหรือ
ลักษณะของอาคารและสิ่งปลูกสร้าง หมายเลขที่บ้าน (ถ้ามี) หรือระบุว่าเป็นอาคารหรือ
สิ่งปลูกสร้างที่ไม่มีหมายเลขท่ีบ้านในแบบแปลนด้วย 
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(6) งานจัดท าส าเนาโฉนดที่ดินที่ถูกเขตทางทุกแปลงด้วยกระดาษขนาด B4 แผนที่ระวาง
ที่ดินและแผนที่แสดงเขตปกครองของส่วนราชการตามแบบแปลนแสดงที่ดินที่ถูกเขต
ทางขนาดเท่าต้นฉบับ 

   

(7) งานจัดท ารายละเอียดของแปลงที่ดินที่อยู่ในพ้ืนที่แนวเขตเวนคืนตามแบบแปลนแสดง
ที่ดินที่ถูกเขตทาง โดยมีรายละเอียดประกอบด้วย 

   

1) บัญชีรายชื่อเจ้าของที่ดินที่ถูกเขตทางพิเศษซึ่งประกอบด้วย ระละเอียดของแปลน
ที่ดิน เช่น ล าดับแปลงที่ดิน แปนที่ เลขที่โฉนดที่ดิน เลขที่ดิน หน้าส ารวจ ระวาง 
เนื้อที่ดินเดิม เนื้อที่ดินที่ถูกเขตทาง เนื่อที่ดินคงเหลือ แขวง/อ าเภอ จังหวัด 
รายชื่อเจ้าของที่ดินและที่อยู่ของเจ้าของที่ดิน เป็นต้น 

   

2) แผนผังแสดงรายละเอียดเฉพาะแปลงของที่ดินที่ถูกเขตทางพิเศษ (Individual Plans) 
   

3) ข้อมูลแสดงรายละเอียดสภาพทางเข้า – ออก ของที่ดินที่ถูกเขตทางพิเศษ  
   

4) บัญชีแสดงรายละเอียดการประเมินราคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินตามราคาตลาด 
   

(8) งานจัดท ารายการค่าพิกัดของแนวเขตทาง โดยค านวณทุก 40 เมตร ในส่วนที่เป็นแนว
เส้นตรงทุก 20 เมตร ในส่วนที่เป็นแนวโค้ง และทุกจุดที่มีการเปลี่ยนแปลงระยะ Offset 
ของแนวเขตทาง 

   

(9) งานจัดท ารายงานการส ารวจ (Survey Report) ซึ่งแสดงการค านวณ GPS การค านวณ
วงรอบ Key Map และรายละเอียดของหมุดควบคุมทางราบและทางดิ่ง รวมทั้งการ
อ้างอิงของงานส ารวจ โดยภาพถ่ายหรือแผนที่ต้องเป็นภาพสีเหมือนต้นฉบับ 

   

(10) งานจัดท าร่างแผนที่ท้ายพระราชกฤษฎีกาฯ   ตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรี           
ซึ่งจัดพิมพ์ลงบนแผ่นฟิล์มตามมาตราส่วนที่ทางราชการก าหนดให้เหมาะสม 

   

(11) งานศึกษาวิเคราะห์และส ารวจทางด้านธรณีวิทยาและธรณีเทคนิคตามข้ันตอนต่อไปนี้ 
   

1) การส ารวจในภาคสนาม (ตามมาตรฐาน ASTM หรือ AASHTO) โดยจะต้องเจาะ
ส ารวจให้เพียงพอต่อการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) ตลอดทั้งแนว 
(Alignment) ของสายทางโดยจะต้องรายงานผลส ารวจทางธรณีวิทยาและธรณี
เทคนิคอย่างน้อยดังต่อไปนี้ 

 
 โครงสร้างทางธรณีวิทยา (Structural Geology) 
 ลักษณะของน้ าใต้ดิน (Groundwater Conditions) 
 รายละเอียดอื่นๆ ตามมาตรฐานสากลที่ใช้ในการส ารวจทางธรณีวิทยา 
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2) การตรวจสอบและการวิเคราะห์ตัวอย่างดินในห้องทดลอง เพ่ือหาคุณสมบัติ
พ้ืนฐานต่างๆ ให้ครบถ้วน (ตามมาตรฐาน ASTM หรือ AASHTO) 

 
3) จัดท ารายงานเพ่ือใช้เป็นข้อมูลส าหรับการออกแบบงานฐานราก งานถนน         

งานระบบ ระบายน้ า และงานโครงสร้างอื่นๆ ที่จ าเป็น 
 
4) จัดท ารายงานแหล่งที่จะใช้ในการก่อสร้าง ซึ่งจะต้องมีข้อมูลปริมาณและที่ตั้ง

แหล่งวัสดุหลักบริเวณใกล้แนวสายทาง รวมทั้งปริมาณและที่ตั้งแหล่งวัสดุส ารอง  
ที่อยู่ไกลออกไป 

 
(12) ออกแบบรายละเอียดทางพิเศษ รวมทั้งจัดท าแบบรายละเอียดเพ่ือการก่อสร้างที่ชัดเจน

ถูกต้อง และสะดวกในการใช้งาน 
 

โดยออกแบบตามมาตรฐาน ASTM หรือ AASHTO โดยมีแนวทางการออกแบบถนน       
ที่ปลอดภัยมากขึ้นส าหรับผู้ใช้ถนนทุกประเภท ค านึงถึงความปลอดภัย ความสวยงาม 
ความปลอดภัย และความเหมาะสมในการใช้งาน รวมทั้งค านึงถึงการรองรับการเกิดธรณี
พิบัติหรือแผ่นดินไหวด้วย ซึ่งประกอบด้วย 

 
 การออกแบบทางเรขาคณิต 
 การออกแบบทางโครงสร้าง 
 การใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการออกแบบโครงสร้างต่างๆ 
 การแนะน าเทคโนโลยีสมัยใหม่ในการก่อสร้าง 
 การก าหนดวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้าง ที่ปรึกษาควรก าหนดวัสดุที่มีคุณภาพตาม

มาตรฐานการก่อสร้าง 
 การออกแบบทางภูมิสถาปัตย์ 

 
(13) ออกแบบรายละเอียดทางด้านวิศวกรรมในการก่อสร้างทางเข้า – ออก (Access Road) 

และถนนซอย (Local Road) ทั้งที่มีอยู่เดิมและที่อาจจะต้องก่อสร้างในอนาคต โดย
จะต้องเตรียมแบบพิมพ์เขียวมาตรฐาน (Drawings) และรายการประกอบ แบบแสดง
รายละเอียดต่างๆ ทางด้านวิศวกรรมหรือสถาปัตยกรรมเพ่ือใช้ในการก่อสร้าง 

 
(14) ออกแบบรายละเอียดระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ได้แก่ งานระบบระบายน้ า งานระบบ

ไฟฟ้า ส่องสว่าง งานอุปกรณ์ เครื่องจักรกลไฟฟ้า ระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง รวมทั้งด่าน
ชั่งน้ าหนัก (ถ้ามี) และด่านจัดเก็บค่าผ่านทาง พร้อมทั้งจัดท าแบบรายละเอียดเพ่ือการ
ก่อสร้างที่ชัดเจน ถูกต้อง และสะดวกในการใช้งาน 
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(15) น าแบบที่ต้นแบบ (Base Map) ที่สอดคล้องกับข้อ 3.2.1 มาปรับปรุงโดยรายละเอียด
แสดงต าแหน่งสิ่ งปลูกสร้างที่ ส าคัญตามแนวเขตทางพิเศษและบริเวณข้างเคียง            
ที่เกี่ยวข้อง และรูปตัดตามยาวของสถานที่ก่อสร้างโครงการ ที่เป็นอยู่ก่อนเริ่มด าเนิน
โครงการ (Existing Profile Condition) โดย ใช้มาตราส่ วนที่ เหมาะสม และใช้
ประกอบการท างานอย่างได้ผล และด าเนินการส ารวจอุปสรรคและสิ่งกีดขวางที่จ าเป็น
เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการออกแบบ 

 
(16) ประสานงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการออกแบบให้เป็นไปตามกฎระเบียบ และ

มาตรฐานต่างๆ ที่หน่วยงานดังกล่าวก าหนดไว้ 
 
(17) การจัดท าแบบพิมพ์เขียวมาตรฐาน (Drawings) และการประมาณราคาก่อสร้าง 

 
1) แบบพิมพ์เขียวมาตรฐาน (Drawings) และรายการประกอบแบบทั้ งหมด           

ที่ปรึกษาจะต้องจัดท าด้วยวัสดุที่มีคุณภาพมาตรฐาน โดยได้รับความเห็นชอบจาก 
สนข. 

 
2) การประมาณราคาค่าก่อสร้าง เช่น ปริมาณของงาน (Bill of Quantities) วัสดุ

อุปกรณ์และสัมภาระ ราคาต่อหน่วยของค่าวัสดุ ค่าจ้างแรงงาน ค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการ และก าไร เป็นต้น โดยการประมาณราคาดังกล่าวจะต้องมีความ
ถูกต้องในระดับความคลาดเคลื่อน 10% และจะต้องจัดท าเอกสารประมาณราคา
ต่างๆ ที่ เกี่ยวข้องแยกเป็นตอน (Package) โดยในแต่ละตอนจะต้องจัดท า
ประมาณการ ขั้นสุดท้าย (Final Cost Estimation) พร้อมรายละเอียดที่มา เช่น 
ราคาวัสดุ อุปกรณ์ ค่าแรง ฯลฯ รวมทั้งรายละเอียดที่มาของราคางานที่เหมาจ่าย 
Lump Sum 

 
3) การจัดท ารูปแบบ (Drawings) พิมพ์ขนาด A3 โดยแบบรูปทั้ งหมดจะต้อง

ประกอบด้วย 
 

3.1) แบบแม่บท (Key Plan) 
3.2) แบบแปลนทางแยก รูปแบบตามยาว มาตราส่วน 1:1,000 หรือตามความ

เหมาะสมในแนบราบ และมาตราส่วน 1:1,000 หรือตามความเหมาะสมใน
แนวดิ่ง และแบบแปลนขยายรายละเอียด มาตราส่วน 1:500 หรือตาม
ความเหมาะสม 

3.3) รายละเอียดรูปตัดตามขวางของส่วนต่างๆ ของทางแยกทางพิเศษและถนน 
3.4) รายละเอียดการระบายน้ าและท่อ 
3.5) ต าแหน่งสะพานและทางคนเดินข้ามถนน 
3.6) รายละเอียดอ่ืนๆ เช่น ที่หยุดรถประจ าทาง ราวกันอันตราย รั้ว เครื่อง

ประกอบตกแต่งถนนทั่วๆ ไป ฯลฯ 
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3.7) แบบแปลนป้าย เครื่องหมาย และระบบสัญญาณไฟจราจร 
3.8) แบบรายละเอียดก่อสร้างสะพาน ท่อลอด สะพานลอยส าหรับคนเดินข้าม 

และโครงสร้างอ่ืนๆ ซึ่งแสดงปริมาณการเสริมเหล็ก และการจัดวาง
ต าแหน่งเหล็กเสริมของโครงสร้างทั้งหมด 

3.9) แบบแปลนรั้วตลอดแนวสายทางและบริเวณพ้ืนที่จัดเก็บค่าผ่านทางและ   
ส่วนที่เกี่ยวข้อง 

3.10) แบบแปลนแสดงการติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างและรายละเอียด 
3.11) แบบรายละเอียดของระบบจัดเก็บค่าผ่านทาง 
3.12) เอกสารอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง 

 
(18) จัดท าเอกสารที่ใช้ในการประกวดราคา อย่างน้อยประกอบด้วย 

   
1) เอกสารประกวดราคาจ้าง (Tems of Reference:TOR) 
2) สัญญาจ้าง 
3) แบบรูปขนาด A3 
4) เงื่อนไขของสัญญา (Conditions of Contract) 
5) ข้อก าหนดเฉพาะ (Special Provisions) 
6) คุณลักษณะและข้อก าหนดรายละเอียดการก่อสร้าง 
7) บัญชีแสดงปริมาณวัสดุและราคาค่าก่อสร้าง 

 
(19) การจัดท าหุ่นจ าลอง (Model) ของโครงการ โดยมีมาตราส่วนที่เหมาะสม 

 
1.4.3 งำนส่วนที่ 3 งำนจัดท ำรำยงำนกำรวิเครำะห์ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental 

Impack Assessment : EIA) กำรมีส่วนร่วมของประชำชน และกำรประชำสัมพันธ์ 
 

(1) ศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ให้ครอบคลุมพ้ืนที่โครงการ และพ้ืนที่ใกล้เคียง ซึ่งมีแนวโน้มจะก่อให้เกิดผลกระทบ       
ให้ครบถ้วนตามหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฎิบัติ และแนวทางในการจัดท า เป็นไปตาม
มาตรฐานของส านักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และ      
ข้อกฎหมายอื่นๆ ที่เก่ียวข้องทั้งหมด 

 
(2) งานเผยแพร่ข้อมูลของโครงการและด าเนินการตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน

ประกอบด้วยงานอย่างน้อย ดังนี้ 
 

1) กระบวนการประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) 
 

2) จัดท าและด าเนินการตามแผนการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์
โครงการ รายละเอียดการน าเสนอข้อมูลให้ประชาชนรับทราบตามระเบียบส านัก
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นายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ. 2548 ตลอดจน
การจัดท าสารคดีหรือเอกสารเผยแพร่ หรือการจัดท านิทรรสการเพ่ือประชาชน
ทั่วไปและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้รับทราบข้อมูลโครงการ 

 

3) การประชุมสัมมนาเพ่ือเผยแพร่รายงานการศึกษา อย่างน้อย 2 ครั้ง เพ่ือน าเสนอ
ผลการศึกษาและออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) ระดมความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายหลังส่งร่างแบบรายละเอียดให้กับ 
สนข. แล้ว ประกอบการพิจารณาปรับแก้ตามความเหมาะสมภายใต้ความเห็นชอบ
ของ สนข. ก่อนจัดท าเป็นแบบรายละเอียดและรายงานฉบับสมบูรณ์  

 
1.5 วัตถุประสงค์และโครงสร้ำงรำยงำน 
 
รายงานการศึกษาความเหมาะสม นับได้ว่าเป็นรายงานผลการด าเนินงานของงานส่วนที่ 1 ประกอบด้วย
เนื้อหา 11 บทดังนี ้
 

(1) บทที่ 1 บทน า  
 

บทนี้จะประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของโครงการ ขอบเขตของงาน 
และขอบเขตการศึกษา เพ่ือใช้เป็นกรอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียด โครงข่าย
ทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุขและทางพิเศษศรีรัช -วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร 

 

 (2) บทที่ 2 ข้อมูลพื้นฐานของโครงการ 
 

เนื้อหาของบทนี้เป็นการอธิบายถึงผลการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิที่ใช้ในการศึกษา
โดยสังเขป อันประกอบด้วย สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ แผนพัฒนาและโครงการ
ด้านคมนาคมขนส่งที่เก่ียวข้อง  

 

 (3) บทที่ 3 การศึกษาด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง 
 

เนื้อหาในบทนี้เป็นการสรุปข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิด้านการจราจรและขนส่ง ซึ่งได้มา
จากการรวบรวมทบทวนรายงานการศึกษาที่ผ่านมาและแผนพัฒนาที่เกี่ยวข้อง รวมถึง
การส ารวจปริมาณจราจรด้วยการนับรถในพ้ืนที่ศึกษา จากนั้นจะเป็นการอธิบาย
โดยสังเขปถึงหลักการ ทฤษฎี สมมติฐานและวิธีที่ใช้ในการจัดท าแบบจ าลองการจราจร
และขนส่งทั้งปีปัจจุบันและการปรับแก้แบบจ าลองเพ่ือคาดการณ์ปริมาณจราจรใน       
ปีอนาคต โดยมีปี พ.ศ. 2595 เป็นปีสิ้นสุดของปีศึกษาส าหรับโครงการนี้ โดยผลวิเคราะห์
ที่ได้จะน าไปใช้ในการศึกษาคัดเลือกแนวสายทาง และรูปแบบทางแยกต่างระดับ การศึกษา
ออกแบบเบื้องต้นด้านวิศวกรรม และการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ การเงิน และ
รูปแบบการลงทุนที่เหมาะสม  
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(4) บทที่ 4 การศึกษาคัดเลือกแนวสายทาง 
 

เนื้อหาในบทนี้เป็นการอธิบายขั้นตอน ข้อมูลที่ใช้ หลักเกณฑ์ และวิธีการศึกษาในแต่ละ
ขั้นตอนโดยสังเขป รวมถึงแนวคิดในการก าหนดแนวทางเลือก  รูปแบบทางเลือกของ
ทางแยกต่างระดับ รวมถึงปัจจัยในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบ  ซึ่งประกอบด้วยปัจจัย
ด้านวิศวกรรมและจราจร เศรษฐกิจและการลงทุน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะได้
รวบรวมข้อคิดเห็นที่ได้รับจากการด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนของ       
ผู้มีส่วนได้-ส่วนเสีย มาปรับปรุงรูปแบบทางเลือกให้เหมาะสมมากยิ่งขึ้น  

 

(5) บทที่ 5 การส ารวจเพื่อออกแบบ 
 

เนื้อหาของบทนี้ประกอบด้วยเนื้องาน  2 ส่วนด้วยกัน คือ 
 

1)  งานส ารวจภูมิประเทศและจัดท าแผนที่ เป็นการอธิบายถึงวิธีการจัดท าแผนที่ฐาน 
และวิธีการในการส ารวจอุปสรรคสิ่งกีดขวาง การส ารวจสภาพภูมิประเทศ และ
การส ารวจอสังหาริมทรัพย์ พร้อมแสดงผลการด าเนินงานของงานส ารวจสภาพ  
ภูมิประเทศ  

 

2)   งานรวบรวมชั้นดินหินและวัสดุ จะอธิบายถึงวิธีการ มาตรฐานที่ใช้ในการเจาะ
ส ารวจสภาพทางธรณีวิทยา และแสดงถึงข้อมูลทุติยภูมิของสภาพทางธรณีวิทยา 
ที่ได้จากการรวบรวมและทบทวนจากโครงการที่ได้ด าเนินการไว้แล้วในอดีตหรือ
รายงานการศึกษาอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องตลอดจนข้อมูลจากการส ารวจสภาพทาง
ธรณีวิทยา และแสดงผลการเจาะส ารวจดิน หินและวัสดุในพื้นที่ไว้ด้วยแล้ว  

 

(6) การศึกษาด้านวิศวกรรม 
 

1)   งานออกแบบด้านวิศวกรรม จะเป็นการอธิบายถึงข้อมูลที่ใช้ในการออกแบบ 
หลักการ วิธีการ ทฤษฎีและมาตรฐานที่ใช้ในการออกแบบ ตลอดจนแสดงผลการ
ออกแบบเบื้องต้นทางด้านวิศวกรรมและสถาปัตยกรรม  

 

2)   งานด าเนินการด้านสาธารณูปโภค เป็นการแสดงขั้นตอนการด าเนินการ ผลที่ได้
จากการรวบรวมข้อมูลสาธารณูปโภคในปัจจุบันทั้งที่ได้จากการส ารวจสภาพพ้ืนที่
เบื้องต้น และผลที่ได้จากการประสานงานกับหน่วยงานสาธารณูปโภค รวมถึง
ข้อมูลแผนงานร่วมของหน่วยงานสาธารณูปโภคที่ได้รับจากการประสานงานใน
เบื้องต้น 

 

3)   งานประมาณราคาเบื้องต้น  เป็นการแสดงถึงหลักการ สมมติฐาน แหล่งที่มาของ
ข้อมูล  รวมถึ งองค์ประกอบที่ ใช้ส าหรับการประมาณค่าลงทุน โครงการ
ประกอบการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ และได้แสดงรายละเอียดของราคา
ค่าลงทุนโครงการไว้ในบทนี้ด้วยแล้ว 
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(7) บทที่ 7 การวิเคราะห์ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 

เนื้อหาในบทนี้ จะประกอบด้วยข้อมูลทุติยภูมิที่ได้จากการทบทวนการศึกษาที่เกี่ยวข้อง 
ทั้งจากโครงการพัฒนาที่อยู่ในพ้ืนที่ นโยบายและแผนงานต่างๆ ในการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม กฎหมาย ระเบียบ ค าสั่ง และข้อก าหนดต่างๆ ที่เป็นข้อจ ากัดและอุปสรรค
ของการใช้พ้ืนที่ในบริเวณโครงการ ของแต่ละแนวทางเลือกของโครงการเพ่ือน ามาเป็น
ข้อมูลประกอบในการคัดเลือกแนวเส้นทางและรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดของโครงการ    
ซึ่งเป็นการด าเนินงานในขั้นตอนแรก  

 
ส าหรับขั้นตอนที่สอง เป็นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียดของแนว
เส้นทางที่เหมาะสม ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อมรวม 4 หัวข้อหลัก คือ ผลกระทบ
ทางด้านทรัพยากรทางกายภาพ ทรัพยากรทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์   
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต นอกจากนี้จะได้เสนอแนะมาตรการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม
ส าหรับโครงการ ซึ่งประกอบด้วยมาตรการป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการส่งเสริมและปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม ตลอดจนการจัดท าแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมส าหรับโครงการ 
เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการด าเนินโครงการในล าดับขั้นตอนต่อไป 

 
(8) บทที่ 8 การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 
 

เนื้อหาในบทนี้ เป็นการแสดงแผนด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน และแผน
ประชาสัมพันธ์โครงการตลอดระยะเวลาศึกษา รวมถึงรายละเอียดของกิจกรรม 
ผู้รับผิดชอบ กลุ่มเป้าหมาย เทคนิคและวิธีการที่ใช้ ช่วงเวลาและระยะเวลา ผลที่คาดว่า
จะได้รับและวิธีการน าข้อคิดเห็นไปใช้ให้เกิดประโยชน์  

 
(9) บทที่ 9 การวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ 
 

เนื้อหาในบทนี้ จะอธิบายถึงล าดับขั้นตอน และวิธีการวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจ
โดยสังเขป ซึ่งจะเริ่มต้นโดยการวิเคราะห์ผลประโยชน์ที่จะได้รับจากผลศึกษาด้าน
การจราจรและขนส่ง โดยเปรียบเทียบกรณีมีการด าเนินโครงการและกรณีไม่มีการ
ด าเนินโครงการ และวิเคราะห์มูลค่าทางเศรษฐกิจของต้นทุนโครงการจากประมาณการ
มูลค่าการลงทุนโครงการ  ที่ ได้จากผลศึกษาในขั้นตอนการศึกษาด้านวิศวกรรม         
แล้วน ามาวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางด้านเศรษฐกิจของโครงการ โดยการพิจารณาจาก
ค่าของดัชนีชี้วัดซึ่งประกอบด้วย มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อ
ต้นทุน (B/C Ratio) และอัตราผลตอบแทนด้านเศรษฐศาสตร์ (EIRR) ตลอดจนการ
วิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ  

 
  



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด  บทที่ 1 

โครงข่ายทางเชือ่มระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร    บทน ำ 

 

EPS  IEC  DC  MACRO 1-16 รำยงำนฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

(10) บทที่ 10 การวิเคราะห์โครงการด้านการเงิน 
 

เนื้อหาในบทนี้ จะอธิบายถึงล าดับขั้นตอน และวิธีการวิเคราะห์โครงการด้านการเงิน
โดยสังเขป ซึ่งจะเริ่มต้นโดยการพิจารณาโครงการที่ผ่านเกณฑ์การวิเคราะห์ความเป็นไป
ได้ทางเศรษฐศาสตร์ และรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง  เพ่ือท าการก าหนดสมมติฐานของ
แบบจ าลอง มูลค่าของต้นทุน มูลค่าของรายได้จากแหล่งต่างๆ ตารางเวลาการก่อสร้าง 
และข้อมูลอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง จากนั้นจะน ามาสร้างแบบจ าลองทางการเงิน  โดยก าหนด
แบบจ าลองตามสมมติฐานที่ก าหนด และท าการค านวณหาตัวชี้วัดทางการเงินของ
โครงการตามรูปแบบการด าเนินการ และโครงสร้างทางการเงินต่างๆ เพ่ือพิจารณาหา
โครงสร้างทางการเงินที่เหมาะสม แล้วจึงท าการพิจารณาด้านการเงินเพ่ือตัดสินใจเลือก
แผนการลงทุนที่เหมาะสม โดยพิจารณาจากมูลค่าเงินปัจจุบันสุทธิ (Net Present 
Value: NPV) อัตราผลตอบแทนด้านการเงิน (Financial Internal Rate of Return: 
FIRR) อัตราส่วนมูลค่าปัจจุบันของรายได้สุทธิต่อมูลค่าปัจจุบันของค่าใช้จ่าย (Revenue 
Cost Ratio: R/C) และความเสี่ยงในการลงทุน เป็นต้น  

 
(11) บทที่ 11 งานศึกษารูปแบบการลงทุนและการบริหารโครงการ 
 

เนื้อหาในบทนี้จะเป็นการศึกษาทางเลือกของรูปแบบการลงทุนและการบริหารโครงการ
ที่ เหมาะสม โดยเริ่มต้นด้วยการศึกษารูปแบบของสัมปทานเดิมที่มีอยู่ในปัจจุบัน        
อันได้แก่ สัมปทานของทางยกระดับอุตราภิมุข และสัมปทานของทางพิเศษสายศรีรัช  -   
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รวมถึงศึกษาแนวทางการระดมทุนร่วมกับ
ภาคเอกชนในรูปแบบ PPPs (Public Private Partnerships) โดยในการศึกษาจะ
พิจารณาถึงการด าเนินการตามตาม พรบ. ร่วมลงทุน พ.ศ. 2556 จากนั้นจะท าการศึกษา
รายละเอียดรูปแบบการลงทุนที่มีความเหมาะสม ซึ่งการจัดท าแผนการร่วมลงทุนของรัฐ
(กรมทางหลวงหรือการทางพิเศษแห่งประเทศไทย) และภาคเอกชน โดยให้มีความ
สอดคล้องกับผลการศึกษาวิเคราะห์ด้านการเงินของโครงการฯ ซึ่งจะแสดงผลการ
เปรียบเทียบความคุ้มค่าและประสิทธิภาพในการลงทุน ตลอดจนถึงความเสี่ยงในการลงทุน 
และท้ายสุดของบทนี้  จะเป็นการน าเสนอผลการวิเคราห์รูปแบบการลงทุนและ        
การบริหารโครงการที่เหมาะสมส าหรับการด าเนินโครงการโครงข่ายทางเชื่อมระหว่าง
ทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
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